LA MAR

La presion de las navieras obliga a variar
el concurso de las autopistas del mar

Los operadores prevén un plazo mayor
para presentar ofertas y una rebaja en el
minimo de traficos en los primeros afios

Ambas modificaciones pueden hacerse

oficiales la préxima semana

NACHO PRIETO GIION
Las quejas de las navieras por las
duras condiciones exigidas en el
concurso convocado para la crea-
cion de autopistas del mar en el
Arco Atlantico, con al menos una
terminal en un puerto espafiol y
otro francés, aconsejan a los
gobiernos convocantes aceptar
algunas medificaciones que seran
oficiales, segun pudo saber EL
COMERCIO, previsiblemente la
proxima semana.

Aungue fuentes de Puertos del
Estado indicaron ayer que las con-

diciones del concurso todavia no_

han sufrido ninguna variacion,
fuentes empresariales dan por con-
venidos y seguros, al menos, dos
cambios.

El primero y principal se refie-
re a los traficos minimos exigidos.
En el pliego de bases original, toda-
via vigente, figura gue los pro-
yectos que se presenten al con-
curso deberén garantizar un tra-
fico minimo de 25.000 camiones o

SOLITARIO. El ejemplar se despisté del grupo con el que llegé al Puerto. /L SeviLLA

OLAYA SUAREZ GIJON

El puerto deportivo recibid ayer
un inusual visitante. Un delfin lis-
tado de aproximadamente 1,60
metros de longitud llegd a prime-
ra hora de la mafiana a la zona de
los pantalanes. No lo hacia solo,
llegaba en un grupo de siete ejem-
plares. Sin embargo, fue el nico
que se quedd en el lugar, «bien
porque se despistd o porgue tenia
algtin problema de salud», expli-
e6 Luis Laria, presidente de la
Coordinadora del Estudio y Pro-
teccion de las Especies Marinas
(Cepesma).

Fueron varios miembros de
esta entidad, con colaboracion de
la Cruz Roja, quienes consiguie-

remolgques durante el primer afio;
de 50.000, durante el segundo; de
75.000, durante el tercero, y de
100,000, a partir del cuarto, de for-
ma que en el primer lustro se
moverian un minimo de 350.000
unidades y de 850.000 en diez anos.

Las navieras consideran que

Subvencion
para el éxito

N. P. GIJON

Algo que no cambiara a la hora
de flexibilizar las condiciones
que regular la creacion de las
autopistas del mar en el Arco
Atlantico es el objetivo guber-
namental de evitar que las sub-
venciones sirvan para financiar
el movimiento de barcos vacios,
porgue de esa manera no se cum-
pliria el objetivo de guitar vehi-

, Barantizar unos traficos mini-

" estructuras terrestres.

esas exigencias son exageradas y
que, sobre todo al principio, no es
imaginable una progresion del
negocio que, del primer al segun-
do afo, llegue a duplicarse,
Como el éxito de los proyectos
se vincula al cambio de mentali-
dad de los transportistas a la hora
de apostar por la intermodalidad,
v todos los cambios de mentalidad
son lentos, los navieros han pedi-
do una reconsideracion de las
cuantias de los traficos minimos
que ha encontrado comprension
en los convocantes del concurso.
Derivado de ese cambio se
encuentra el otro que se da como
Seguro ¥ gue consiste en una pro
rroga del plazo de presentacion de

eulos pesados de las carreteras.

La aparente contradiccion de
gue las subvenciones irén para
1as lineas con éxito y careceran
de ayudas las que no puedan

mos mas que considerables se
justifica en que la apuesta por la
intermodalidad no sea sélo de
los navieros, sino también de los
estados. No hay que olvidar que
parte importante del beneficio
que produce el cambio preten-
dido es medioambiental y que
los estados ahorraran en infra-

Miembros de Cepesma sacan a mar abierta

un delfin listado de 1,60 metros que

recal6 en la zona de los pantalanes

El puerto deportivo
compite con el acuario

ron que el delfin regresase a mar
abierto después de casi cuatro
horas de trabajo. El animal se
resistia a abandonar el puerto

deportivo y los expertos preferi-
an que lo hiciese para que su vida
no corriese peligro por el casi con-
tinuo paso de las embarcaciones

ofertas. En principio, ¥ todavia
vigente, el plazo limite se sitta en
las 14 horas del dia 3 de setiembre,
v la prevision empresarial es aho
ra contar con un par de meses mas.
Menos claro esta, segin las
fuentes informantes, si la reduc
cion del trafico minimo implica
ra también menos escalas sema
nales en cada terminal. Hay quien
piensa gue lo uno conlleva lo otro,
por la misma légica de funciona-
miento del negocio aplicada para
el recorte del nimero de camio
nes, Sin embargo, el cambio de
mentalidad del gue se habla sera
tanto méas complicado cuanto
menores sean las ventajas del bar-
co,.y la frecuencia tiene mucho
que ver con el atractivo de una
linea. Con ambas perspectivas
senaladas, habra que ver si las
administraciones de Espafia y
Francia aprovechan el cambio
anunciado para flexibilizar tam-
bién la frecuencia de las salidas,
o si mantienen el nimero minimo
de cuatro escalas semanales el pri-
mer ano, para llegar méas adelan-
te al servicio diario.
. La frecuencia es otro de los
asuntos conflictivos y que ha reci-
bido explicitas criticas de las
empresas navieras a la hora de
valorar las condiciones de la con-
vocatoria para poner en marcha
una o tantas autopistas del mar
como el mercado sea capaz de
generar.

EJEMPLAR. Aspecto del delfin listado. / seviLLa

de recreo por la zona. A las seis
de la tarde, la lancha en la que via-
jaban los miembros de Cepesma
consiguit guiar al delfin hasta las
inmediaciones de la playa de
Poniente. «Estaremos vigilantes
en los proximos dias por si sufrie-
se algn problema, ya gue tenia
parasitos en las cuatro aletas y
puede ser que estuviese algo mas
delgado de lo habitual», apunté
Luis Laria.

El delfin listado «no es una
especie muy rara de ver en el Can-
tabrico, aungue lo extrano es que
el grupo se acergue tanto a la cos-
tan, asegurd el experto. La pre-
sencia del animal en el puerto
deportivo levantd la expectacion
entre viandantes ¥ usuarios.
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Puerto de Gij6n
Movimiento de bugques

Entradas

p Apollo: petrolero de pabelion glbrak
tarefio, que viene de Immingham,
consignado a Toro y Betolaza, para
descargar 8.400 toneladas de gasd-

| leo.

Encofrador: cementero de pabe-

lién espafiol, que viene de Vigo, conr
| signado a Flecomar, para cargar

6.000 toneladas de cemento a gra
nel, para Villagarcia de Arosa,

:y Andrea Afion: carguero de pabe-
l6n del Reino Unido, que de
Carifio, consignado a Consignacio-

i nes Asturianas, para descargar

| 6,200 toneladas de mineral de hie-

i rro.

|

|

|

p Castillo de Vigo: de pabelldin de

Bahamas, tras descargar 60.069
toneladas de carbén,

Barcos previstos

» HC Gesa: carguero de pabelldn de
Antigua y Barbuda, que viene de
Santander, consignado a Gulxar,
para cargar 3.600 toneladas de
coque de petrdleo, para London-
derry.

p Valencia: portacontenedores de
pabellén de Antigua y Barbuda, que
viene de Southampton, consigna-
do a Pérez y Cia, para mover 720
toneladas de mercancia general en
contenedores, para Bilbao.

p Countess Julla: carguero de pabe-
lién de Antigua y Barbuda, que vie-
ne de Setubal, consignado a Con-
signaciones Asturianas, para car-
gar 2.500 toneladas de productos |

| siderdrgicos, para Sfax.

p- Hispanla Graeca: granelero de
pabelidn chipriota, que viene de Port
Dairymple, consignado a Consig-
naciones Asturianas, para descar-
gar 71.997 toneladas de carbdn.
Huta Zgoda: carguero de pabelién
panamefio, gue viene de Mariupol,
consignado a Guixar, para descar-
gar 12.138 toneladas de carbon.
Cementador: cementero de pabe-
lién espafiol, que viene de La Coru-
fia, consignado a Flecomar, para

| cargar 2,600 toneladas de cemen-
to a granel, para Vigo.

Lydla: carguero de las Antillas

Holandesas, que viene de Rotter-
| dam, consignado a Alvargonzdlez,
para descargar 783 toneladas de
materiales de construccion.

Federal Rideau: carguero de pabe-

lIén de Hong-Kong, que viene de

Port Cartier, consignado a Bergé

Maritima, para descargar 35.000

toneladas de cereales.

Estado de la mar

» Viento: componente Suroeste, fuer-
za 4 a5, rolando durante la mafia-
na a Oeste y Noroeste, para volver
por la noche a Oeste y Suroeste,

. p- Estado de la mar: marejada y fuer-

te marejada.
p- Mar de fondo: del Noroeste, de 1a
2 metros.

Mareas (hora oficial)

A Pleamares

HORA COEFICIENTE  ALTURA

9.54 50 34m

2213 48 3sEm
¥ Bajamares

HORA COEFICIENTE  ALTURA

341 50 1.24m,

1552 48 1,42 m.



